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PAS

Baeskades har et unikt vegmiljo som bestar av en varderekke som sto ferdig i 1898, og en
kjoreveg bygget i perioden 1930-1932. (Foto: Nora S.K. Hansen og (everst) Hakon Aurlien)
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Hoyfjellet pa Beeskades er stedet der storsldtt natur, et fredet vegmiljo og samenes
mangfoldige og rike historie med dagens reindriftsneering i front, metes. To godt
besgkte kulturminner innenfor norsk veghistorie ligger pa heyfjellet Baeskades
mellom Alta og Kautokeino i Finnmark. Baeskades vegmiljo bestar av en varde-
rekke fra slutten pa 1800-tallet og en kjerevei fra 1932. Kjorevegen over Beeska-
des er en godt brukt turveg og et velkjent overnattingssted for bobilentusiaster,
men de aller fleste besokende er nok ikke klar over vegmiljeets viktige posisjon

i Norsk veghistorie.

tatens vegvesen har et serskilt sek-
Storansvar for & ta vare pa veghis-

torien og de eldste kjorevegene, en
oppgave som ivaretas av Norsk vegmu-
seum. Kulturminnene inkludert i etatens
Nasjonale verneplan for veier, bruer og
vegrelaterte kulturminner (vedtatt i 2002)
skal representere hele spekteret av den
allsidige norske veghistorien, samtidig
som kulturminnene skal ha geografisk
spredning for & belyse bade regionale og
lokale forskjeller.

Flere av kulturminnene vegvese-
net har ansvaret for er kjent av folk flest
og blir godt besgkt, men de aller fleste er
imidlertid ikke like godt kjent som vik-
tige vegminner. Dette gjor dem derimot
ikke til en mindre viktig del av norsk veg-
historie, heller tvert imot.

Vegmiljoet ved Beskades befinner
seg i et meget spesielt omrade, pa hoy-
fjellsplatdet pad Finnmarksvidda mellom
de to fjellstuene Gargia og Suolovuopmi.
Landskapet er slakt belgende og &pent,
men ogsa trelest og veerhardt. Fra gam-
melt av har hoyfjellsomradet pa Beaeska-
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des veert av stor betydning for samene og
deres reindrift, noe det fortsatt er den dag
idag.

Arkeologiske spor etter denne bru-
ken fra fortidenes mennesker finnes i
form av samiske offersteiner og andre fre-
dete samiske kulturminner som befinner
seg tett innpa vegmiljoet.

Innenfor kulturminnevern er befa-
ringer en svert viktig, og ikke minst
spennende del av jobben, samtidig som
det kan by pa utfordringer. A befare og



dokumentere de kulturminnene vi har

ansvaret for sikrer en faglig begrunnet
forvaltning, samtidig som objektene tas
vare pa etter gjeldende antikvariske prin-

Sipp.

EN HISTORISK OVERSIKT

Beeskades vegmilje bestar av en varde-
rekke som sto ferdig i 1898, og en kjo-
reveg bygget i perioden 1930-1932. Bade
varderekka og kjerevegen er tatt opp
som fredete kulturminner i etatens ver-
neplan, fordi vegmiljoet belyser viktige
vendepunkt innenfor norsk veghistorie i
Finnmark. Baeskades vegmiljo represen-

Kartet fra 1861 viser Altaregionen med Altafjor-
den og datidens vegstrekninger. Vintervegen til
hoyre gar serover mot Suolovuobme og markerer
samme trasé der varderekka gar i dag. Vegen er
tydelig markert med «Vintervei mot Alten».

Til hgyre: Utdrag fra diktet «Morgen over
Finnmarksvidden» av Nordahl Grieg

terer vegutviklingen i Finnmark fra vin-
terveg som markeres gjennom en varde-
rekke til den forste maskinelt oppbygde
kjorevegen i Norge. Kjorevegen fra 1932
inneholder typiske trekk for de forste
fjellvegene beregnet for bilkjering.

De lilla prikkene pa kartet former til
sammen en slags linje som markerer var-
derekka fra 1898 og den bla linjen marke-
rer kjorevegen fra 1932. Pa kartet er det
lett a se at varderekka og kjorevegen gar
mer eller mindre parallelt flere steder,
selv om varderekka med tilherende vin-
terveg gar rett fram ved & krysse vann
som er dekket av et tjukt isdekke pa vin-
terstid.

VARDEREKKA

Varderekka pa Beeskades er en staket
vinterveg som ble satt opp mellom 1896-
1898. I vegbudsjettproposisjonen fra 1887
omtales bevilgningen til oppstaking og
utbedring av vintervegen. Fra 1. juli 1915
tok staten over det totale vedlikeholdet
av vintervegsoppstakingen frem til Kau-
tokeino, slik det star beskrevet i vegbud-
sjettet fra 1915-1916.

Vinterstid pa Beaeskades er meget
veerhardt, og for & forenkle reisen over
hoyfjellsomradet ble strekningen merket
med varder laget av stein og trestaker.
Varderekka ble satt opp for a skape en
naturlig ferdselsére over hoyfjellet med
malet om 4 forenkle reisen til og fra Alta-
regionen.



Et moderne kart over Baeskades. De lilla prikkene pa kartet
markerer varderekka fra 1898, og den bla linjen kjerevegen
fra 1932. (Kart: Nora S.K. Hansen/Jon Opseth)

Morgen over

Finnmarksvidden
Nordahl Grieg, i diktsamlingen Norge i vire hjerter

Ved gry, da vi kom pd Beeskades, rok der et uveir opp.
Et piskende, vandrett snekov hvinte om fjeldets topp.
Tungt stettet vi os mot stormen, tvungne at ta en hvil.
Renene vire var traette efter de dryge mil.

Kindenes hvite flekker, fra andre morgeners frost,
sved i en naken smerte, under den hdrde bldst.
Fottene foltes dode, naevene skrumpet bld.

Da jog en ild gjennem blodet! Dette var det jeg sd:

Lutende ned mot skavlen, rakt mot det blinde koo,

stod der en ren og veiret, skrapet sd med sin klov; —

og slik, med ett, som den hugget dypt i den frosne grav,
spratt som et lys mot mulen, — klumper av bligren lav.

A snestorm over Baeskades, med fyk over fattig gront,
dette er selve Norge, frysende armt 0g skjont!

En mor som i dedens kulde, isnende hvit og stiv,
blotter sitt bryst mot barnet, naerer det hun gav liv!

Men du mitt rotlose hjerte, som jog din ren over fjeld,
fra veknende drom om elskov, til livets lyst for dig selv —
ndr har du stitt som renen, diet den frosne dod?

Huor er din rett til landets hellige savn og nod?

Og landet stirrer imot mig; det griner av stein 0g sjo —

Blodslit takker for armod. Stridt blir favnet av stridt.
Sd neevn, i storm pd Baeskades, det du har bragt som ditt!

Intet gav jeg; men prov mig, kreev hvad jeg har og kan!
Kald pa min ild og ungdom, vi dem til dig, mitt land!
La mig fi gi og elske, ikke med dode ord,

men livet mitt som en kappe over din nakne jord!

I havkok gynger et drivgarn Blandt svaberg glimter en bo.

Varde med vegstake pa Baeskades og utsikt over Kautokeino

i 1939-1940. (Foto: Elisabeth Meyer)
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Varderekka bestar av 156 varder,
hvorav et fatall ligger delvis under vann i
sommerhalvaret. Selveste vardene er byg-
get i stein som fantes i omradet. De aller
fleste av de opprinnelige stakene har
enten ratnet bort eller blitt borte pd annet
vis. Alle varder har en egen stake, men de
er satt opp i nyere tid for a vise til hvor-
dan vardene opprinnelig sa ut. Langveis
ifra kan de se ut som et kristent kors, men
ved & g& neermere vil en se at det er en
stake utformet som en slags retningsmar-
kor som stikker opp fra varden.

Alle  retningsmarkerene  peker
samme retning, altsd mot havet utenfor

En same og hans rein
ved Gargia fjellstue pa
Baeskades. Til langt ut
pa 1960-tallet var skyss
med rein og slede den
eneste maten a kunne
reise over hoyfjellet pa
vinterstid. (Foto: Elisa-
beth Meyer)

Alta by. Midt pd Finnmarksvidda der dar-
lig veer ofte medferer darlig sikt pd vin-
terstid, kommer slike retningsmarkerer
plassert oppa steinvardene godt med.

KJOREVEGEN FRA 1932
Kjorevegen mellom Alta og Kautokeino
ble bygd som grusveg for sommerbruk,
og omtales som den forste kjorevegen
bygd med maskinelt utstyr i Norge.

Betegnelsen «kjorevei» sier seg selv,
men vegen ble altsa bygget for & stotte
opp under den gkte biltrafikken. Vegen
er solid bygget, og bestar av losmasser og
stein. Toppdekket bestar av et lett dekke
av naturgrus. Vegen folger landskapet,
der den neermest Gargia svinger naturlig
gjennom terrenget for sa a ga over i flere
lange rettstrekninger.

Vegen ligger mer eller mindre paral-
lelt med varderekka, og det er lett a

En bil med to passasjerer om bord krysser en elv
pa Baeskades. Eier og sjafer, til en Ford A-modell
fra 1928, er lensmann Ola E.K. Markhus. Reise-
folget er pa tur til arbeiderne pa veianlegget pa
Baeskades. (Foto fra Alta museum)



Bade varderekka og kjereveien er tatt opp som fredete kulturminner i etatens verneplan, fordi vegmil-
joet viser viktige vendepunkt innenfor norsk veghistorie i Finnmark. (Foto: Hakon Aurlien)

betrakte de ulike kulturminnene i sam-
menheng. Den fredete delstrekningen av
vegen er 27,2 km lang og ligger altsa mel-
lom Gargia og Suolovuopmi fjellstue.

Vegen ble bygd for & lette ferdse-
len mellom Altafjorden og Indre Finn-
mark der den krysser det storsldtte men
veerharde hoyfjellet Baeskades. Fra for av
fantes det noe som lignet en sommerveg,
men vegen var sveert darlig planert og
ellers i darlig forfatning. I tillegg var rei-
sende avhengige av batforbindelsen mel-
lom Ladnajevre og Kautokeino.

Forst 1 1921 tok staten over vedlike-
holdet av sommervegsforbindelsen over
hoyfjellet, slik det star oppfert i vegbud-
sjettet fra 1921. Fra 1928 bevilget Stortin-
get nok penger til et stort vegprosjekt der
en helt ny kjoreveg skulle bygges mellom
Alta og Kautokeino. I 1932 ble det opplyst
om at kjorevegen var ferdig planert til 0,7
km forbi Suolovuopmi fjellstue, og arbei-
det med vegen ned mot Kautokeino fort-
satte det neste tiaret.

SUOLOVUOPMI FJELLSTUE
Suolovuopmi fjellstue ligger bare noen
meter fra vegkanten pa dagens Europavei
45 mellom Alta og Kautokeino. Plasserin-
gen, og ikke minst alderen pa fjellstuen,
forteller om en sveert viktig ferdselsare
med mye historie bak seg.

P& slutten av 1700-tallet okte den
allmenne ferdselen betraktelig, bade pa
grunn av frigivelsen av handelsvirksom-
heten og utbyggingen av postnettet. De
gamle ferdselsarene som ble brukt var
resultatet av samenes vandringer og rein-
flyttinger.

Samene ordnet seg fortsatt gjerne
med egen overnatting, men dette stilte
seg litt annerledes nar andre skulle reise
over vidda. Dermed ble de forste fjellstu-
ene bygd opp pé 1840-tallet, hvorav Suo-
lovuopmi fjellstue var den forste. Beeska-
des var i hovedsak vandrerens land, og
var ikke innrettet mot turisttrafikk.

Forst i andre halvdel av 1900-tallet
ble det noen form for organisert turisme



inne pa vidda. Tyskerne raserte bade fjell-
stua og fjoset pa Suolovuopmi i 1944. i
1948 stod den nye stua ferdig slik vi kjen-
ner den i dag, der det fortsatt er utallige
muligheter for servering og overnatting.

NORDIC RESPONSE

Annet hvert ar avholder Forsvaret den
norske militeerovelsen Cold Response
i Nord-Norge. I ar ble ovelsen imidler-
tid utvidet i samarbeid med flere andre
NATO-land. ©@velsen Nordic Response
fant sted fra 3. til 14. mars 2024, og over
20.000 soldater fra hele 13 land deltok. Av
disse trente cirka 10.000 pé land, og var
dermed de mest synlige under ovelsen.
En mindre delovelse ble holdt pa og ved
vegmiljoet pa Baeskades, der ogsa flere
samiske offersteiner og kulturminner
befinner seg.

I forkant av ovelsen ble det avholdt
et digitalt mote med representanter fra
Statens vegvesen, Finnmark fylkeskom-
mune og Forsvaret. I utgangspunktet
kunne kjorevegen brukes som vanlig
siden snedekket kom til & gi tilstrekke-
lig beskyttelse av vegen. Det ble kartlagt
hvor sarbare punkt befant seg pa kjore-
vegen fra 1932. Det ble avklart at disse

Flott vegmur bygget
som del av vegkroppen
pa kjoreveien. Steinene
baerer preg av a veere
brukt som de er, uten
for mye tilhogging
eller forming. (Foto:
Nora S.K. Hansen)

punktene samt de andre kulturminnene
i omradet skulle unngas i sterst mulig
grad under hele ovelsen. Forsvaret satte
opp skilt med «Out of bounds» ved de
mest sarbare punktene pa vegen slik
at disse kunne unngdas av kjeretoyene
under gvelsen.

BEFARINGENE

Representanter fra Norsk vegmuseum
og Statens vegvesen i Alta har sammen
med miljerddgiver fra Forsvaret og repre-
sentanter fra kulturarvseksjonen i Finn-
mark fylkeskommune, deltatt pa to befa-
ringer av Beeskades vegmilje. Den forste
befaringen ble planlagt dagen etter endt
ovelse pa Baeskades for & observere hvor
forsvarets styrker med tilherende kjore-
toy hadde kjort ved og pa den fredete vei-
strekningen.

Under ovelsen skulle kulturmin-
nene unngas i sterst mulig grad, og med
et tjukt snedekke kunne kjorevegen bru-
kes pa mindre delstrekninger. Malet
med befaringen var & danne seg et bilde
hvor Forsvarets kjoretoy har kjort pa og
ved kjorevegen, og om kjeringen kan ha
berert de sarbare punktene som var kart-
lagt i forkant.



Tydelige spori
sngen etter For-
svarets kjoretoy.
Det flotte solvee-
ret kan lure en
litt: med kulde-
grader og mye
vind var det kaldt
oppe pa Baeska-
des. (Foto: Nora
S.K. Hansen)

Vinterstid er det best fremkomme-
lighet med snescooter, men en md ha
spesialtillatelse for a kunne kjore péa Bees-
kades. Stort sett er det kun samer som dri-
ver med reindrift som har lov til & kjere
med snescooter i omradet.

Sporene i sngen viste at Forsvarets
kjoretoy for det meste hadde unngatt de
sarbare punktene som var kartlagt pa
forhand, og de sannsynligvis ikke hadde
berert kulturminnene i veldig stor grad.
Siden det var relativt lite sng i ar, var sno-
dekket ganske tynt flere steder pa kjore-
veien.

P4 grunn av sneen var det umulig
a se om det har kommet noen skader pa
kulturminnene, og neste befaring matte
vise det. Som avslutning var reisefolget
en tur innom Suolovuopmi fjellstue for
a avslutte befaringen med noe varmt og
godt; seerdeles god kaffe og vafler inklu-
dert hjemmelaga tilbehor.

Neste befaring ble planlagt til slut-
ten av juni slik at vi kunne underseke til-
standen pa kulturminnene etter at sneen

var smeltet bort. Befaringen fant sted for
a sjekke ut om ovelsen Nordic Response
hadde pafert skader pa de fredete kultur-
minnene, og eventuelle tiltak som burde
gjennomfores. Det ble ikke funnet noen
skader som felge av ovelsen, og utenom
noe generelt vedlikehold som ma utferes
var kulturminnene i sveert god stand.

Det var sveert spennende & se hvor
forskjellig hoyfjellet pa Beaeskades kan
oppleves pa vinter- og sommertid. For &
avslutte befaringen ble det selvsagt igjen
tatt nytte av den gode serveringen pa
Suolovuopmi fjellstue.
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