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Inledning

Vid Järnvägsmuseet finns sedan 1998 en restaureringsverksamhet av lok 
och vagnar. Målsättningen med restaureringarna är att bevara och under-
hålla lok och vagnar med kulturhistoriska värden. Restaureringsverk-
samheten är en kunskaps- och utvecklingsverksamhet där det hela tiden 
uppstår nya frågeställningar om material och metoder som vi söker svar 
på. Inför ett restaureringsprojekt beslutas vilket tidsskikt som ska bevaras 
och ibland återställas. Dessutom görs fordonen trafikdugliga.

Från 1 januari 2018 har museet bytt namn från Sveriges Järnvägsmuseum 
till Järnvägsmuseet. Det som beskrivs i rapporten från tiden före 2018 
namnges med den tidens namn, Sveriges Järnvägsmuseum. Material som 
använts efter 1 januari 2018 anges komma från Järnvägsmuseet.

Syfte och metod

Syftet med denna dokumentation är att redogöra för hur personvagnarna 
Co9b 2798, Co8cs 3200 och Bo5b 3295 har restaurerats år 1998, med vilka 
metoder och material samt vilka ställningstaganden som gjorts. 

Underlaget till dokumentationen har samlats in långt efter att restau-
reringen blev färdig. De källor som använts till rapporten är samtal med 
hantverkarna, arkivmaterial, sammanställningar i form av arbetsmaterial 
som gjorts tidigare och till denna rapport samt litteratur. De historiska 
fotografierna som visar andra individer än de som rapporten behandlar, 
är medtagna för att ge en bild av den tidstypiska karaktären. Observera att 
dessa bilder inte visar exakt hur de restaurerade vagnarna har sett ut. 

Historik och beskrivning

”Årgångståget” invigdes som koncept i augusti 1998, som ett samarbete 
mellan Stockholms Kultursällskap för Ånga (SKÅJ) och Sveriges Järn-
vägsmuseum, där ett tåg med 1930-40-talskaraktär tog med resenärer 
mellan Stockholm och Gävle. Närmare 1000 personer åkte med tåget  
premiärhösten 1998. Tåget bestod av föreningens F-lok, en restaurang-
vagn och två andraklassvagnar där museet gjorde en enklare renovering 
av vagnarna. Dessutom restaurerades tre av museets stålvagnar, Co9b 
2798, Co8cs 3200 och Bo5b 3295, till Årgångståget.

Personvagnen Co9b 2798 byggdes av Kockums år 1930 som en av 
de första stålvagnarna i Sverige. Vagnen är en tredjeklassvagn och var 
ursprungligen försedd med en tjänstekupé och 10 kupéer med sammanlagt 
80 sittplatser. Tjänstekupén byggdes senare om till en resandekupé med 
8 sittplatser. Fällstolar finns i korridoren vilket ger ytterligare nio plat-
ser. Kupéinredningen har sin karaktär från 1970-talet. Co8cs 3200 är en 
tredjeklass personvagn med en caféavdelning som byggdes av AB Svenska 
Järnverksverkstäderna (ASJ) i Linköping år 1938. Vagnen rymmer två 
kupéer, två salonger och en caféavdelning med 24 sittplatser. Personvag-
nen Bo5b 3295 byggdes år 1940 på Kalmar Verkstad som andraklassvagn 
och blev år 1956 en förstaklassvagn. De två salongerna med träfanér och 
fåtöljer är välbevarade. Se bilagor för vad som ingick i de ursprungliga 
beställningarna av vagnarna. Vagnarna restaurerades år 1998 som det  
första större restaureringsprojektet vid Sveriges Järnvägsmuseum.  
Restaureringsprojektet ingick i ett EU-projekt med namnet ”Sätt färg  
på Gävleborg”.

Till en början var även personvagnen Bo5b 2961 med i projektet men 
svetslagningarna blev så komplicerade och dyra så att den vagnen lyftes ur 
projektet. Efter restaureringsprojektet 1998 har de tre aktuella vagnarna 
varit föremål för olika åtgärder vilka inte redovisas i denna rapport.

Affisch Årgångståget 1998. I restaurerings-
verkstaden sitter denna affisch sedan 1998. 
Foto: Anna Lindgren 2021.
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En liknande vagn som Co9b 2798, Co9b 2855, fotograferad 1930 troligen vid leverans från 
Kockums. JvmKAGA00419 

Co9b 2798 fotograferad år 2010. Jvm20821

En enkelkupé i Co9b 2798 fotograferad år 2012. Foto: Järnvägsmuseet

Korridoren i Co9b 2798 fotograferad 2012. Foto: Järnvägsmuseet

Interiör i en dubbelkupé i en svetsad  
Co9b-vagn här med näthyllor och inte  
askspjälor som till 2798, fotograferad år 
1942. JvmKAJA00486

Objekt: Co9b 2798 
TILLVERKNING

Tillverkningsår: 1930

Tillverkare: Kockums

Antal av denna typ: 24

MÅTT OCH VIKT

Längd över buffertar: 23 500 mm

Höjd: 4 080 mm

Korglängd: 22 200 mm

Korgbredd: 3 135 mm

Boggiavstånd: 16 000 mm

Vikt med boggimodell Görlitz: 

45 ton

Sittplatser: 80

Källa: Bevarandeplan för 

järnvägsfordon, Sveriges 

Järnvägsmuseum, Gävle 2004, 

s. 168 och Helmstein, Hans & 

Runberger, Svante, SJ person-

vagnar av 1930-talsmodell, 

Stockholms modelljärnvägs-

klubb, Stockholm 2004, s. 102.

FORDONETS TYP OCH LITTERA

Objekt: Personvagn

Littera: Co9b 2798

JVM individnummer: 20821

Bevarandeklass: MAT

Källa: Järnvägsmuseet, SJVM 

aktuell fordonslista 2021-05-24.
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Objekt: Co8cs 3200 
TILLVERKNING

Tillverkningsår: 1938

Tillverkare: ASJ Linköping

Antal av denna typ: 33 (Co8c)

MÅTT OCH VIKT

Längd över buffertar: 23 500 m

Höjd: 4 080 mm

Korglängd: 22 200 mm

Korgbredd: 3 135 mm

Boggiavstånd: 16 000 mm

Vikt med boggimodell 35: 46 ton

Sittplatser: 78 

Källa: Bevarandeplan för 

järnvägsfordon, Sveriges 

Järnvägsmuseum, Gävle 2004, 

s. 166 och Helmstein, Hans & 

Runberger, Svante, SJ person-

vagnar av 1930-talsmodell, 

Stockholms modelljärnvägs-

klubb, Stockholm 2004, s. 91.

FORDONETS TYP OCH LITTERA 

Objekt: Person- och cafévagn

Littera: Co8cs 3200

JVM individnummer: 20820

Bevarandeklass: MBT

Källa: Järnvägsmuseet, SJVM 

aktuell fordonslista 2021-05-24.

Märkning på Co8cs 3200 fotograferad år 
2014. Foto: Järnvägsmuseet

Co8cs 3200 fotograferad år 2010. Jvm20820

Salonger i en Co8-vagn fotograferade år 1945. JvmKDAF04765

Salonger i Co8cs 3200 fotograferade år 2012. Foto: Järnvägsmuseet

Serveringsavdelningen i Co8cs 3200 fotograferad år 2014. Foto: Järnvägsmuseet

Köket fotograferad i Co8c 3208 år 1938. 
JvmKAJA00618

Serveringsavdelningen i Co8c 3203  
fotograferad år 1938. JvmKAFA00022

En systervagn till Co8cs 3200, Co8cs 3208, fotograferad 1938 troligen vid leverans från  
Linköping. JvmKAFA00024
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Objekt: Bo5b 3295  
TILLVERKNING

Tillverkningsår: 1940

Tillverkare: Kalmar Verkstad

Antal av denna typ: 7

MÅTT OCH VIKT

Längd över buffertar: 23 500 m

Höjd: 4 080 mm

Korglängd: 22 200 mm

Korgbredd: 3 135 mm

Boggiavstånd: 16 000 mm

Vikt med boggimodell Görlitz: 

46 ton

Sittplatser: 48 

Källa: Bevarandeplan för 

järnvägsfordon, Sveriges 

Järnvägsmuseum, Gävle 2004, 

s. 161 och Helmstein, Hans & 

Runberger, Svante, SJ person-

vagnar av 1930-talsmodell, 

Stockholms modelljärnvägs-

klubb, Stockholm 2004, s. 66.

FORDONETS TYP OCH LITTERA 

Objekt: Personvagn

Littera: Bo5b 3295

JVM individnummer: 20822

Bevarandeklass: MAT

Källa: Järnvägsmuseet, SJVM 

aktuell fordonslista 2021-05-24.

Bo5b 3295 fotograferad år 2014. Fotograf: Anders Jansson. Jvm20822

Bo5b 3605 tillverkades 1945, några år efter 3295 med en annan typ av fåtölj som var tygklädd 
från början, och fotograferades samma år. Fotograf: Almberg & Preinitz. JvmKDAF04740

Bo5b 3295 fotograferad år 2012. Enligt 
beställningshandlingarna var fåtöljerna 
ursprungligen klädda med brunt skinn.  
Foto: Järnvägsmuseet 

En Bo5b-vagn fotograferad 1939 med  
samma typ av fåtöljer som 3295 och här 
med originalklädsel. Foto: Järnvägsmuseet

En Bo5b-vagn med resenärer omkring år 
1940, jämför med bilden nedan från 2012 
som är fotograferad från samma vinkel.  
Foto: Järnvägsmuseet
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Skadebild

Ytbehandlingen på de tre vagnarna var sliten. Fönstren var i behov av 
översyn och enstaka detaljer saknades invändigt i vagnarna. 

Restaureringens målsättning 
och metod

Målsättningen med restaureringen var att måla vagnskorgarna med en 
färg så lika den ursprungliga ripolinlacken som möjligt. Dessutom skulle 
fönstren restaureras varsamt. Följande frågeställningar formulerades:

•	 Vilken sammansättning hade den ursprungliga ripolinlacken?
•	 Hur kan en ny färg tillverkas med motsvarande egenskaper,  

karaktär och kulör?
•	 Vilka leverantörer går det att hitta samarbeten med för att  

producera en sådan färg?

Ett grundläggande arbetssätt inom restaureringsverksamheten är att all-
tid utgå från respektive materials förutsättningar. Bedömningar och vär-
deringar görs därför eftersom, beroende på hur ytor och struktur beter sig 
efter varje utförd behandling. Därefter fattas beslut om nästa behandlings 
utförande och sammansättning.

Antikvariska ställningstaganden

Ambitionen var att återskapa den ursprungliga ripolinlacken. Ytbehand-
lingen och fönstren avsågs att åtgärdas så varsamt som möjligt för att 
behålla karaktären på vagnarna. Under projektets gång visade det sig att 
entreprenören för fönsterrestaureringen inte alls hade gått varsamt fram 
enligt instruktionerna. Nya ställningstaganden fick därför göras till åtgär-
derna på fönstren. 

Underrede

Underredena till de tre vagnarna bättringsmålades med rostskyddsprimer 
och topplackades med SJ Svart 24.

Vagnskorg

Exteriört
2798 och 3200 blästrades av Grellson Vagnteknik i Gävle. På Sveriges 
Järnvägsmuseum utfördes avslipning, spackling och målning. Spack-
lingen gjordes med Jotuns alkydspackel.

Inför att en nytillverkad färg skulle tas fram inleddes många interna-
tionella kontakter med färgkokerier och pigmentleverantörer. Efter flera 
experiment togs en pigmenterad alkydfenolharts-oljelack fram. Färgen, 
en lack bruten med järnoxid, som levererades från Lechner & Crebert 
Chemische Fabrik GMBH i Mannheim i Tyskland var inte av den kvalité 
som förväntats och svår att applicera för hand. De problem som visade sig 
kunde lösas med hjälp av kemister i Tyskland. Guldockra saknades och 
det var för lite pigment i färgen. Den fick modifieras både vad gäller egen-
skaper och kulör. Samma företag tog fram en ny opigmenterad lack som 
pigmenterades med järnoxid och guldockra. Pigmenten levererades av H. 
Schmincke & Co GMBH, Erkrath Tyskland och Senelius & Co i Kungs-
backa. Strykningen gjordes i fyra skikt.

Bo5b 3295 efter spackling, notera den tidigare gula randen närmast taket, 1998. 
Foto: Thom Olofsson

Co8cs 3200 efter blästring, 1998.  
Foto: Thom Olofsson

Co9b 2798 efter blästring, 1998. 
Foto: Thom Olofsson

Co9b 2798 efter spackling, 1998. 
Foto: Thom Olofsson

Co9b 2798 efter målning med den första 
lacken som hade dålig täckning, 1998. 
Foto: Thom Olofsson
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Interiört
En större städning gjordes av alla vagnar med hjälp från Arbets
marknadsenheten vid Gävle kommun. Några mindre kompletteringar av 
trälister och även vissa mindre ommålningsarbeten gjordes i vagnarna.

Fönster
Fönstren var tänkta att varsamt slipas och ytbehandlas men entreprenören 
Bläck och Bladin AB slipade för mycket och av misstag även på glas och 
beslag. Det fick rättas till så gott det gick. Grundning gjordes med linolja 
och terpentin och fönstren lackades med Benar alydlack i tre strykningar.

Märkning och skyltar

Utvändigt
Märkningen stöpplades med egentillverkade schablonmallar med färgen 
SJ Vit 00. Märkningen gjordes av Jonny Hallgren.

Emaljerade skyltar och siffror nytillverkades men kulören och storleken 
blev inte exakt lika den ursprungliga. Det var också svårigheter med att få 
fram samma kvalité på emaljen som den ursprungliga. Den nytillverkade 
blev spröd.

Medverkande i restaureringen

Arbetsmarknadsenheten, Gävle kommun: städning
Bläck och Bladin AB, Åshammar: fönsterrenovering
Elmqvist, Torkil: projektledare, Kontra-Konsult
Hallgren, Jonny: märkning
Holm, Sten: teknisk specialist
Grellson Vagnteknik: blästring
Olofsson, Thom: specialist ytbehandling, Kumlins måleri
Tid: 1998
Premiärvisning: augusti 1998

Sammanfattning

Det första större restaureringsprojektet på Sveriges Järnvägsmuseum 
genomfördes år 1998 inom ramen för EU-projektet ”Sätt färg på Gävleborg”. 
Tre stålvagnar, personvagnen Co9b 2798 från 1930, person- och cafévag-
nen Co8cs 3200 från 1938 och personvagnen Bo5b 3295 från 1940 målades 
utvändigt, fönstren renoverades och vagnarna försågs med märkning och 
nytillverkade skyltar lika de ursprungliga. Färgen till vagnskorgarna togs 
fram efter många kontakter med färgtillverkare och pigmentleverantörer 
med ambitionen att återskapa den ursprungliga färgen ripolinlack. De tre 
vagnarna ingick i ”Årgångståget” från hösten 1998, ett koncept med ett tåg 
i 1930-40-talskaraktär som trafikerade Stockholm-Gävle i samarbete med 
Stockholms Kultursällskap för Ånga (SKÅJ).

Fönster till Co9b 2798 efter slipning, 1998. Foto: Thom Olofsson

Närbild av fönster till Co9b 2798 efter slipning, 1998. Foto: Thom Olofsson
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2798 Effekter 2798 Speciella bestämmelser
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26  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  27



28  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  29

3200 Effekter



30  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  31

3200 Speciella bestämmelser



32  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  33



34  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  35



36  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  37



38  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  39



40  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  41



42  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  43



44  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  45

3295 Effekter



46  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  47

3295 Speciella bestämmelser



48  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  49



50  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  51



52  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  53



54  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  55



56  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  57



58  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  59



60  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295   Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295  ∙  61



62  ∙  Restaurering av person- och cafévagnen Co8cs 3200 och personvagnarna Co9b 2798 och Bo5b 3295

Ritning fåtölj 1939 Mbr 26001
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