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Vi er tilbake med et nytt nummer av "TERTITTEN", innbefattet
jubileumsnummeret det 22. i rekken. Som vi ser har det funnet
sted en vesentlig forandring. Det hendige A-5 formatet har mat-
tet vike plassen for et storre og forsadvidt mindre tiltalende
format og en enklere innbindingsform. Man kunne fristes til &

betegne det som en kvalitetsforringelse - i et hvert fall rent
estotisk. Hvorfor har vi da gdtt til denne omleggingen? Svaret TN
er greit. Vi har fadtt ot medlemsblad som er svert rimelig - og

ikke nok med det, leveringstiden er vesentlig forkortet.

S& 1itt om stoffet. Urskog-dolandsbanen skal selvsagt fortsatt
std i brennpunktet, men med synkende omkostninger kan vi ogsa
tillate oss & g& litt lengere ut til siden for var egentlige
virksomhet. Det har vi gjort denne gangen.

UHB ER BLITT MEDLEM AV NORSKE KUNST- OG KULTURHISTORISKE MUSEER

Bak denne torre overskriften skjuler det seg noe uhyre vesentlig:
Urskog-Holandsbanen har fatt offentlig status som museum. Vi har
endelig oppnddd den anerkjennelse som vi s4 lenge har savnet, vi
har fitt en handsrekning hvis betydning vanskelig kan overvurderes.

I forste omgang innebaxrer anerkjennelsen en moralsk stotte, vi be-
hever ikke lengre bry oss om de fra tid til annen tilbakevendende
pastandene om det bare er "lek" og at det nok snart vil vere over -
vare myndigheter mener noe annet.

Dernest gir denne var nye status oss langt sterre muligheter til
4 oppnd okonomisk stette fra det offentlige. Hvis vi kan legiti-
mere at vi har behov for bidrag til konkrete oppgaver innen vart
virkefelt som ber finne sin lesning kan vi regne med 4 bli hert.

Vi skylder savel Fylkeskonservatoren i Akershus, Kjeld Magnussen,
som Fylkesordfereren i Akershus, Kjell Knudsen, vadr hjerteligste
takk for den innsats de har ydet for at vi skulle £4 denne var nye
status. PLN
For har vi alltid ment at vi drev en museumsjernbane, nd er det fa:
sl1att at det er nettopp det vi gjer, - og det medferer ansvar og
pkende krav til oss. Vi m& vise oss denne oppgaven verdig.

Vi hitsctter noen utdrag av hva styret i NKKM uttaler:

nggknaden om opptagelse som medlem av NKKM ble behandlet p& mote
i NKKM's styre mandag 21. februar d.a..

Styret diskuterte i denne forbindelse de rent prinsipielle sider av
saken, og kom til at museumsjernbanen pd sentrale punlkter midtte kun-
ne sammenliknes med et museum. Det dreier seg om et avgrenset museums—
omride, nemlig jernbancspor og terreng langs dette, stasjonsbygninger
o0.a. bygninger, og diverse utstyr som tilherer museet, alt bevart pd
sitt opprinnolige stod. Disso forhold skiller museumsjornbanen fra
andre organisasjoner som interesserer seg for samlingor av f.clks.
veteranbiler o.a. rullende materiell av historisk eller kulturhist-

orisk karakter.
Tortsettos side 11l.



JADRAAS-TALLAS
JARNVAG

Denne jernbanen representerer

det sisto tilskudd av muscums—
baner i Sverige som har etablert
seg skikkelig. Foreningen benyt-
ter en 5 km. lang strekning av
den nd nedlagte Dala-Ockelbo-Norr—
sundets JHrnvig, Utgangspunktet

er J#drads hvorfra banen gir nord-
vestover til Tallds og vel 1% km,
videre. Se kartet.

I J4drads har man sdvel lokstall
som svingskive, ja, endogtil en
storre hall der man foretar revi-
sjoner av banens vogner. I Tallas
disponerer foreningen stasjons-
huset med uthus og det er her ba-
nens medlemmer holder til nir det
er virksomhet pd JTJ.

Sporvidden er 891 mm, den mest
vanlige sporvidde pd smalt spor
1 Sverige.

Foreningen disponerer 2 damplok.
Et av dem, "Korsan" ble gitt til
foreningen sd tidlig som i 1961.
Det ble bygget 1 Falun i 1902 for!
Vintjirn-Ag-Hinsens Jirnv#ig i den
ostlige del av Dalarna. I 1969

"Korsan" .med tog
Pa broen over

J#dradn like norc
for Tallds stasjc
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"DONJ's malletlok
nr,12 med person-
tog ved Vintjdrn
stasjon for die-
seldriften tok
over, Loket stiAr
nd pd Jornbane-
museet i1 GHvle og
venter pd oppus-
sing.

JTJ's lok "Korsdn"
med "Korsdvagnen'"
og Kong Oskar II's
jaktvogn ved Tal-
14s stasjon,

Byvalla-Lingshy -
tans lok nr. 9\
JTJ's siste erver-
velse pd lokfront-
en, her fotograf-
ert pd svingskivon
1 Jddrads for over-
halingen.,



kjepte man sd lok nr. 9 fra Byvalla-Lingshyttans Jdrnviig og tran—
sporterto det til JHdrads for reparasjon og oppussing.

Den 14, august foregikk den offesielle dpningen av JTJ. Dessverre
var veret omtrent si galt som det kunne bli med tdke og striregn ab-—

solutt hele dagen. Dette la nok en demper piA stemningen, men en stor
dag ble det uansett.

Ekstratog trukket av DONJ's mallet lok nr, 8 ble satt opp fra Ockel-—
bo til JHdrads tidlig pd formiddagen slik at man var i JH#drads i god
tid fer Apningstoget til Tallds avgikk kl. 12,30. Dette toget ble
trukket av BLJ nr.9 som for anledningen var smykket med emblem og
svenske flagg. Loket hadde gjennomgdtt full oppussing i klubbens regi,
et arbeide som fortjener honner. Bedre kan det knapt gjeres.

Like etter at dpningstoget hadde ankommet Tallds gikk neste tog truk-—
ket av "Korsdn" fra Jddrads og til slutt fulgte dampmotorvognen
"Majorn" fra 1888. Sistnovnte mA vi ha lov & betegne som dagens heyde-—
punkt. Med stdende teak-kledd dampkjel og "luksuskabin" for de reis—
ende er den noe av det mest interessante og enestdende vi noen gang
har sett pd smalt spor.

Alle dagens tog var sprengfulle av forventningsfulle reisende, men
det ble ikke plass til alle som gjerne ville ta seg en tur. Den opp-
satte rute ble strengt holdt. Inprovisasjon for & f4 med alle som
onsket seg en tur savnet vi.

Om kvelden var det stor middag i J#ddrads. Under middagen kom si den
store og gledelige overraskelsen. "Majorn" ble av Kopparfors AB skjen-
ket til JTJ som jublleumsgave!l

Dampmotorvognen "Majorn" fotografert pd Ockelbo stasjon i august
1970.



BLJ 9 med tog like
otter avgang fra
Jddrads stasjon.

Foto: L-H Larsson

"Majorn" fotografert
ved Pallanite holde-
plass pd 4dpningsdagen.

Foto: Tore Westerman

éendag 15/8 gikk togene inn i vablig rute, Reguler drift var et fak-

tum.

I 1972 er det planlagt kjering felgendo dager: 2/7, 15-16/7, 30/7,

12-13/8, 27/8, 10/9 og 2h/9.
Vi enskor JHdrads-Tallds JirnvHg lykke til}

Hans P. Grener



EDMONDSONBILLETTEN :

P4 ot diskusjonsmeto i Reiselivsklubbon i Oslo for et par 4r siden,
kom en temmelig selvbevisst, luftfartsinteressert herre med noen bil-
ligo morsomheter om jernbanens stilling og de latterlige smd papp-
billettene, som man enda ikke hadde Iklart a kvitte seg med. Bemorkn-
ingon syntes jeg var meget malplassert, sa meget mer som denne ,uanse-
lige pappbilletton i bunn og grunn var en genial oppfinnelse, som er
likeo alktuell idag som da den ble introdusert for 130 &r siden.

I billettekspedisjoner og reisebyrdirer verden over snakker man kort
og godt om ecdmondsonske billetter som er den faglige betegnelse pd de
smd pappstyklker som barer oppfinnerens navn.

0g her er historien om THOMAS EDMONDSON (1792~1851) og hans billett.

Da jernbanen fra Newcastle til Carlisle ble Apnet for drift i 1836,
fikk Edmondson ansettelse som stasjonsmester pd en liten stasjon. P&
den tid brukte man som reiselegitimasjon sm& sedler som dem man bruktec
P& postdeligensene. Edmondson mente at disse sedlene hadde mange mang-
ler, - og han begynte derfor & ponske pA om det ikke kunne gd an &
finne frem til et billettsystem som ville gi mer effektiv kontroll, o¢
samtidig bedre tilpasset det nye massetransportmiddel man hadde fatt i
Jernbanen. Det nye system provet han forst pd sin egen stasjon, og
snart efter ble det tatt i bruk pd alle banens stasjoner.

Systemet virket bra og det er eyensynlig grunnen til at han fikk an-
settelse i administrasjonen for Manchester & Leed's Railway hvor hans
billetter ble tatt i bruk ved alle stasjoner, - og straks efter pa
alle stasjoner over hele England.

P4 kontinentet gikk det slett ikke fullt sd glatt, I 1848 ble et for-
slag om & innfore edmondsonske billetter pd de tyske baner forkastet

i ferste omgang, men efterhdnden har systemet gdtt sin seiersgang ovez
hele verden, Nu passer ikke edmondsonbilletten under alle forhold, mer
det har aldri lykkes de senere systemer A& fortrenge det edmondsonske.
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Efterhdnden har man fdtt en rekke forskjellige typer, f.eks. billetter
med gul, grenn og brun farve for 1. 2. og 3. kl., rod strek pd langs
for hurtigtog o.s.v.. En avart, som spesielt ble brukt pd strekninger
med liten trafikk, bl.a. pd& Urskog-Holandsbanen, er de sdkalte gruppe-
billetter hvor en rekke stasjoner, hvortil salget var lite, er fort
opp i linjeavstand nedover billetten. Nar billetten selges i luken,
klippes den tvers over nedenfor vedkommende stasjonsnavn, og det som
blir igjen vedlegges regnskapet som legitimasjon for den pris som skal
avregnes.

Det kunne vaere atskillig mer & si om edmondsonbilletten, men det vil
fore for langt. Jeg vil her bare trekke frem et moment av mer p?aktisk
art som sikkert har vert avgjorende. En papirbillett vil passasjeren
under en trettende reise lett komme til & brette, rulle eller pd anner
mdte maltraktere, mens pappbilletten vil vere like god nir turen er
slutt,

Efter det som her er berettet, md en gd ut fra at edmondsonbilletten
var i almindelig bruk over hele England fra omkring 1840, nettopp det
dret da den store postreform ble vedtatt. Den fastsatte en evsartet
porto for hele landet, nemlig 1 penny for et vanlig brev, hvilket
igjen forte til at man pA forslag fra skotten James Chalmers fikl de
forste frimerkene.
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Det kan se ut som en ren tilfeldighet at admondsonbilletten og fri-
merket kom i bruk samtidig, men forklaringen er nok at jernbanen
innledet en voldsom ekspansjon ogsd postalt.

Men tilbake til det jeg novnte innledningsvis. Med de stadige frem-—
skritt pa luftfartens omrédo, regner man med at det innen rett lenge
vil vere mulig & mote opp pad flyplassen bare noen munitter fer avgang,
lose billett ved skranken og til og med vmre sikker pd 4 komme med
uten forhdndsbestilling av plass., Hvis man ennvidere forutsetter ma-
skinell billettkontroll ved sperren slik jeg bl.a. har sett ved de nye
undergyunnsbanene i London, skulle man tro at edmondsonbilletten vil
vere tingen.

Bjarne S®ztrang

BREIFOSSULYKKEN

En meget kald vinternatt i slutten av februar 1944 kom et tanktog
kjorende over Bergensbanens hoyfjellsstrekning. Den sedvanlige kon-
troll av togets bremser var som vanlig utfert pd Myrdal stasjon, og
alt virket som det skulle. Idet tanktog 1428 passerte Taugvatn, kunne
fyrboteren sette seg ned og slappe av litt, da han hadde god fyr og
det var unnabakke i flere mil framover.

Toget,som besto av to lukkede godsvogner, en konduktervogn, ti tank-
vogner pluss to fiskevogner, ble trukket av et damplok type 39, nr.
169. Fisken skulle til Tyskland, mens brennstoffet i tankvognene skul-
le fraktes via Oslo til Nord-Norge hvor "Bismarcks" sesterskip "Tir-
pitz" 14 for bunkring. Denne giganten av et slagskip trengte 11000
tonn brennstoff og olje, og den tyske overkommando ansd det for sar-
deles viktig at "Tirpitz" raskt kunne klargjeres til angrepstokt mot
de allierte konvoier.

P& fallet mellom Ustaoset og Geilo merket lokfereron at noe var galt
fatt, for bremsene tok ikke som de skulle, Hastigheten bare okte og
okte, og ved en titt bakover observerte han at det gnistret fra de to
vognene narmest loket og de tre bakerste vognene i toget. Lokfereren
forsto da at bremsene pa tankvognene var uvirksomme, og han reagerte
oyeblikkelig ved & varsle konduktoren bak i toget med 4 signalisere
"stopp" og "fare" med lokfleyten. Selv hadde imidlertid kondukteren
allerede skjont at noe mdtte vere i uorden, da han syntes hastigheten
ble uvanlig hey 1 fallet ned mot Geilo.

K1. 2.47 gikk txp. pa Geilo ut for 4 sjelke at alt var i orden til N
kryssing 9 minutter senere mellom 1428 og nattoget til Bergen. Idet

han skal g& inn pd kontoret sitt, fAr han se godstoget komme i ras-
ende fart mot sporvekselen som var lagt i avvik for den forestdende
kryssing. Med ca. 80 km/t slenger godstoget seg med det tikoblede lok-
et forspent gjennom avvik, og av en eller annen merkelig grunn for-
blir det pd sporet. Straks etter kommer lokfereren og fyrbeteren lep-
ende inn pa stasjonen. De kunne fortelle at de ikke kunne gjore mer

for A bremse toget. Derfor hadde de hoppet av loket like utenfor sta-
sjonen, da de ansd det for sikkert at det stive loket ville spore av

i den rasende farten inn i avvvik. Breifoss banevokterbolige ble straks
oppringt for om mulig 4 fd stoppet nattoget. Med 30 akseler og lok nr.
403 type 31b holder dot god fart i stigningen fra lol til Gello. P&
samme linje befinner ogsd tanktoget seg i stor hastighet med ot ubo-
mannet godstogslok foran. I 30 gradors kulle og 100 km's fart gar kon-
duktoron i 1428 fra vogn til vogn og drar til hdndbrekkene. I don kalde
snoon utforer han on helteddd pA det slongete toget som kanskje savner

(= a
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Nedenfor ser vi to bilder fra ulykken., Overst et nxrbilde av lok
nr, 403 der hele sylinderpartiet er revet los og ligger mellom
de to lokomotivene. PA det nederste bildet fAr vi et inntrykk av
ulykkesstedet. Legg merke til vognen bak det veltedo lokomotivet,
bare rammen er igjen av det som var cn sovevogn. Det var her de
fleste av de omkomne befant seg.
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sldestyklco L norsk Jernbanchlslorie. Imldertid har toget kommet
opp 1 en sid hoy hastighet at bremseklossene nwrmes smolter pA
hjulene. I det hon or i ferd med & dra ti1l brekket pd den femte
t?nkvognon, gAr et voldsomt rykk gjennom toget, og han blir slengt
pA hodel ut L snoen. Oljo som Clommer ut fra tankvognone blir an-
tent av de rodgledende bremseklossene og kondukterens kler settes
i fyr og hdret svis av. Da han litt etterpd kommer til bevissthet,
begynner han 4 lete etter sin forlovede som hadde fulgt mod ham
over hoyfjollet. Hun hadde lagt ser ned pdA gulvet i F-vognen og
kom helt uskadet fra ulykken.

PA nattoget var imidlertid personskaden atskillig sterre., Lokfor-
eren ble drept, mens fyrbeoteren ble alvorlig skadet, og ca. 30 pas-
sasjerer, deriblant flere tysk militer, omkom. Rokylvirkningen av
kollisjonen var sa kraftig at lokene sto 2 meter fra hverandre pa
ulykkesstedet., Tilsammen hadde de togene en hastighet pad 130-140

km/t. De nermeste sovevognene etter lok 403 ble antent av den bren-
nende oljen og ble fullstendig forkullet. Ved de uskadde passasjer-
enes hjelp klarte kondukterpersonalet i nattoget 4 f4 firt 3 av P
personvognene ned til A1. Deretter begynte tyske og norske spesia- &'
lister sammen med russiske krigsfanger pd den omstendelige oppryd-
dingen. Etter to dager var lokene pd skinnene og kunne trilles
forsiktig ned til Al. Onsdag den 1. mars kl. 22.00 var linjen klar
igjen etter 67 timers stans i toggangen over Breifoss.

Ulykken fikk imidlertid et uheldig etterspill for lokpersonalet fra
tog 1428, da de ble arrestert mistenkt for sabotasje. En stund satt

de arrestert i Bergen, men ble senere overfort til Grini hvor de ble
holdt som gisler for eventuell jernbanesabotasje. Tyskerene frafalt
ganske raskt tiltalen om sabotasje, da de to forklarte seg meget over-
bevisende. Dessuten hadde en SS-bataljon pd ovelse mellom Ustaoset

og Geilo lagt merke til at det gnistret fra hjulene pad de bakerste

og forroste vognene i toget.

Lok 169 etter sammenstotet.
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Konduktoren i 1428 fikk 500 kroner i Lelonning av NSB's hovedstyre
og Kongens fortjenestemedalje ctter krigen som honnur for hva han
hadde ulfort i disse prekare minuttene og seliundene

Det var tydelig at tyskerene tok denne ulykken alvorlig, da fi opp-
lysninger ble gitt og selveste Reichskomissar Terboven éﬂ Uonoraj~
oberst von Falkenhorst innfant seg pd dstedet et par dn';r etter
ulykken. Uken for hadde nemlig linjen blitt sprengt i v;rcﬁ pa Drei-
foss. En linjevisitor rakk imidlertid & varsle Geilo s& nattoget til
Oslo kunne stoppes. Som cen kuriositet kan nevnes at nettopp m;d dette
toget fulgte en del av Quislings hird som skulle pd stevne i hoved-
staden,

Stein Olav llohle

Fortsettelse fra side 2:

Forovrig ser styret det som meget verdifullt at de hobby-interesser
s™som knytter seg til denne museumsjernbanen blir usnyttet pa en sa
'K:>positjv mate. E

Styret vil pd denne bakgrunn kunne innvilge medlemslap i NKKM for

A Urskog-lHsle 5 Bl ————— 185

A/L Urskog-lslandsbanen Styret

LOKFORERUTDANNELSEN PA URSKCG-HELANDSDANEN

I den senere tid har interessen for loktjeneste okot sterlkt blant
vare medlemmer. Btter forst, til var forbauseclsc, & ha Jonstateutl
at pagangen i flere dr var langt mindre enn ventet er den der nd
for fullt.

T denne forbindelse kan det vare pd sin plass 4 presisere onlkelte
vesentlige forhold vedrercnde lokdriften: Vi er den eneste banen
drovet av amatorer i Norge som selv cor ansvorlige for all lolana-~
tivikjoring. P4 Setesdalsbancn ma det alltid verc med cn MSB-lcko-
motivforer pi loket, eller i det minste i dets umiddelbare narhet.
Han er der for & kunne gripe inn om deot skulle vise secg pakrevet.
los oss fTinnes det ingen slik"redningsmann', vi m& med andre oxd
til en hver tid vare sa godt inne i lokomotivets virkemite og kjor-
ingen av det, at det ikke oppstdr situasjoner der han ville vare
nodvendig. Til nd har det godt updklagelig. Det kan vi takke varo
udmerkede lokomotivforere for.

Det er en absolutt forutsetning for utdanningen av vare nye lokfor-

ore at de far en sd grundig opplaring at de vil kunne mestre n?hvcr

situasjon som med en viss rimeligbet kan ventes A kunnc oppsta.
~Dette krever at hver ny aspirant far cn grundig opplaring og lang
k.)erfaring for han slippes 1os pd egen hind.

Konsekvensen av demne "polibikk" skulle vere klar om enn litt skuf-
fende. Ikke alle som onskor loktjencste kan f4 slippe til med det
samme. De relativt fa kjercdagene gjor det umulig & gi aspirantene
den nodvendige erfaring pd lkort t#id. Ilver mann vil derfor b?uke fof“
holdsvis lang tid pd & tilegne seg den ferdighet som Vil bli krevet
av ham.

Ovennevnte er skrevet fordi vi mener at vare medlemmer har krav pﬁ‘

& £d vite hvilko muligheter de har. Man kunne selvsagl valgl ilklo &
nevne saken i det hele tatt, men det ville etter var mening vaere lito
realt.,

¢ nye lokforere, har

For om mulig & soke tempoct i utdannelsen av var s e
av varens arheide—

vi beslullet at del skol benyttes daunplolk 1 en del /
tog. Vi hiper at dette tiltal vil leble 1itt pd situasjoncll.

liang P’, Groner
driftshestyrer



motet i Drifts~ o Vodlikeholdsavdelingens regl blo avholdt
P Norsk Tekulsk Muscum onsdag 19/1-72,

Det var mott Crem 20 medloemmer som blo onsket volltommen av viir

daverende driftsbhestyrer Olaf Wiegels. Gaute Narverud fikk opp-
raven 4 viere motets ordforer,

Forste pkt, var ansetteclse av ny driftsbestyrer idet Olalf Viegels
nA onsket avioaning eblber nermere 10 Ars sammenhengendo innsals.
Som ny driflsbestyrer ble valgt llans P, Groner, som siledes gikk
av som verkemester. Som ny verksmester ble valgt Frederik Mnster-
Mohn. Per Tallaksen ble valgt (il trafikksjef. Svein Knudsen ble
valgt som baneformann pi 1. avd.. (Styret har tidligere tilsatt
Finn Ilalling som baneformann pd 2, avd, og Per Ivar Michalsen som
baneformann pa 3. avd.).

Det ble vedtatt at drets drift skal foregd sondager i tiden 25.
juni til 3. mars. Rutcordningen for 1972 ble fremlagt. Man encdes
om at trafikksjefen avgjor detaljene. £

Det var sd en del diskusjon om arbeidsoppgavene i 1972. Banemcst-
orcn Xunne meddele at man for banens vedkommende i det vesentlige
ville satse pa vedlikehold og cttersyn av anlegget. Noen prekerc
oppgaver skulle dret ikke by pd. Vognformannen hevdet at man i 1972
mitte pussc opp Go26 utvendig og at det videre var nodvendig med

en del reparasjoner av interioret i ABo3. Det ville ogsd vere onske-
1ig med en oppussing av F-avdelingen i BFo5. P34 lokomotivene vil

det stort sett dreie seg om lopende vedlikehold. Det ble ellers

nevnt at det snart er pa tide om 4 se seg om etter el nytt diesellok.
Pause med mineralvann og varme pelser.

Forslag til cndring av vedtektene ble fremlag til uttalelse for

D&V, Det var tilfredshet med det fremlagte forslag som man anbe-
falte Generalforsamlingen 1972 & vedta.

Lagets formann, J. Seemann Berg, rettet en alvorlig advarsel til

de av medlemmene som fremdeles ilkke kan holde orden 1 hvilchytta

pi4 Bingsfoss og uttrykte skuffelse over at enkelte tydeligvis ikke
or istand til & rydde opp etter seg. Ellers var han bekymret over

at on del medlemmer fremdecles ilklie hadde gjort opp for den brusen
som var tatt i lepet av Aret. Om dette forhold ikke rettet seg ville
vi bli tvunget til 4 innstille salget av mineralvann.

Motet ble avsluttet med fremvisning av film og lysbilder. Til avveks-
ling ble det denne gangen vist en del filmer som ikke bare handlet
om t§g, noe som man syntes & sctte pris pPa. Red. -
GENERALFORSAMLING 1972. ot
Motet ble satt 7/3 k1. 19.15 i Ing. Chr. F. Greners kantine i Hov-
faret 17, Skoyen.

Det motte 13 andelshavere som tilsammen m/fullmakter representerte
107 stemmer.

Formannen, J. Seemann Berg, Zpnet motet og onsket de fremmette vel-
kommen, Han overlot deretter ledelsen av motet til G. Narverud. ;
Hans P. Groner ble valgt til referent og Bjorn Winter Larsen og Svein
Knudsen parafcrer.

{rsberetning og regnskap ble enstemmig vedtatt.

olaf Wiegels, Finn Halling og Bjorn Halling ble enstemmig valgt til
nye styremedlemmer og Stein Olav Hohle som ny varamann etter Gaute

Narverud.
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Forslag til endring av § 1 siledes at det blir anledning til salg
av B-andeler ble enstemmlg vedtatt, Likeledes ble forslagene til

endringer av § 4 og § 5 enstemmig vedtatt (se gjeldende vedtekter
pia side 1u).

Under cventuelt foreslo G. Narverud at styret skulle meddeles an-
svarsfrihet hvilket ble meddelt uten innvendinger.

Groner gjorde deretter rede for var nye status som muscum idet vi
er blitt godkjent som siddant tilsluttet Norske Kunst- og Kulturhist-
oriske Musecer (NKKM).
Generalforsamlingen hevet kl., 19.45,
Hans P. Grener/referent
(sign.)
Svein Knudsen Bjorn Winter Larsen
(sign.) (sign.)

Konstituerende styremote ble satt kl. 20,00 samme sted. Styret har
konstituert seg som folger:

Formann : J. Seemann Berg 4
Varaformann : Olaf Wiegels
Kasserer : Finn Halling

Styremedlem : Eivind . Robertsen/Bjorn Halling
Driftsbest. : Hans P. Groner

1.varamann : Frederik MiUnster-Mohn

2.varamann : Stein Olav liohle (konst. sekretar)

NYTT REGLEMENT

Det er utarbeidet nytt reglement for Urskog-llolandsbanen. Samlingen
omfatter ORGANISASJONSPLAN, DRIFTSHANDBOK, UNIFORMSREGLEMENT, TJEIESTE-
0G SIGNALREGLEMENT, DRIFTSREGLEMENT og BETJENINGSFORSERIFTER FOR LOK-
PERSONALET. Reglementet er trykket i A5-format og heftct i perm. #lot

-vil bli solgt til medlemmene for kr, 10,- og blir da vedkommendes nii-

vate ciendom. Reglementet kjopes dirckte av trafikksjefen eller drifte-

bestyreren. Per Tallalisen

trafikksjef.
HONNORBILLETTER

Fra og med sesongen 72 blir det innfort ordning med honunorbillettcr
pd UlIB. Alle som kvalifiserer til kjop av honnerbillett kan da icise

tur-retur for kr., 3,-. For ordningen gjelder de samme bestemmelser
som ved NSB. Red

SULITJELMABANENS KONGEVOGN TIL URSKOG-HOLANDSDANEN

Takket viere stor imotekommenhet fra Sulitjelma Gruber A/S og NSB ved
"privatbanekontoret" far UlB overta ovennevnte vogn vederlagsfritt

ndr Sulitjelmabancen nedlegges 23. juli d.&.. Vognen, som er bygget av
Skabo i 1912 har noyaktig de samme utvendige midl som Col o Co2, wien
er tcak-kledd og utstyrt med store vinduer og laterninctak. Det cr
planen at vognen skal pusses opp i Oslo vinteren 72/73 op settes i drif
somnieren 1973. HPG

KONTINGENTEN 1972

Vi ber om at de av vidre medlemmer som enda ikke har betalt kentingente
for 1972 gpjor dette snarest beleilig!
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TLagel er ob ande T41aie mod hagyencel anavar

e velkslende kapital o

e .:Ivrin«‘lr»]‘u‘h'-rl‘)r~|:lr-|,i'\]Al,. Hver andel utgjor kr. 50.-, femtl “roner,
noer iklke rontelierende, Sali av oandaler or begrensob il 250 st .
Fra og mod andel ne. 2010 Lil og med andel nr. 259 eor forbeholdt
aktive medlewmer, Styvet har anledoing til & utstede ercsandelor.

L-andeler a kr., 50,~, som er uten rettigheter og fovrpliktelser, kan
selpes i nberrense . omoangT.
2 § o

Zv andelshaveren har innbetalt sin andel, £ir han tilsendt andels-
cev lvdonde pd navn, Den kan iklie ovevdras uten styrets samtylklco.
I'ver @ndel mir dnnshaveren retlt til en stemme pi peuneralforsamling,
men ingen andelshaver lan for seg selv avgi mer cnn 10 slemmer,
§ So

Audelslagets Cormdl er bevaring og dritft av det materiell man hav
fatt overlatt fra Norges Statsbaner til hcbby- og turisitbane over
an del av den gamle btrace vod Sorumsand, og sa lzngt mot Kvevli som
det bLlir anledning til. (:}

a1
n
&

Andelslaget drives pd idealistisk basis.
Audelslagets styre skal bestA av formann, fire styremcdlemrmer, drifts-
beetyreren of lo varamena for styremcdlemrienc. Styvel fordeler ina -
byrdes arbeidsappgaverne. Styremedlemmene velges for 2 ar ad gengen,

vod gjenvalg et Ar.
S o

Alle somw onsker & stotte andelslagets virksomhet kan bli aktivo eller
stottemedlemmer av Drifts- og Vedlikeholdsavdelingen., Aktive medlem-
mer or medlemmer som i lapet av Aret utforer arbeidsoppdrag for andels-

lage<.

. Drifis- og Vedlikeholdsavdelingen skal i god tid feor den &rlige gene-
ralforsamlingen holde érsmote. F& drsmotet skal de alktive 'medlommer,
med en stomwe hver, velge driftsbestvrer for kommende to ar og trekko
opp retningslinjer for kommende scsongs virksonmhet.

Driftsbestyreren 2T automatisk madlem av styrot for sin funksjonstid.
Han er ansvarlig overfor styret for forvaltning av andelslagets eien-
dom og for driflen. §

6.

heyeste mvndighet er generalforsamlingen som avholdes en gaung
4rlig 1 mars méned. Den innkallesz med 1L dagers versel. Ved avsztemming
pa géncralrorsamling med likt stenmmetzll, gjor formmunnens stemme ut-
slaget,

¢ 5 %o :
Ekstreordinar gcneralforsamling kan innkalles nér styret finner dask
pikrevet elleT minst 1/3 av andelshavercne krever det. Inukalleli )
sendrs minst 14 dager i forveien. P4 ekstraordinar generalforsamling
slkal barc bel:iancles de saker somgcr Arsalk til innkallelsen.

S 2.

Froandring av vedteltene kan kun skje pa genpralforsamlivs mad 2/3'
flertall. Forsiag til forandring i vedtelktone skal vere innsendt til

styret innen utgangen &V Jjanuar maned.

Y e

Ved oppigsning av laget, som kun kan skje pa generalforsamlinqued

3/b flertall,skal alt det materiell som laget har mottatt fra n;B
]cvo§e< tilrele. Den ovrige avvilling skjer etter cenerulfors?mlinauns

==
bostemmelsc.

§ 10.
Lura bestemmcs av styret.
Prokur 8 i

rtiv rubligitet 4 forbindeclse med banen skal godkjenncs av en av
G nevnt tillitsmann.
Sl S 000600000000000000000~=~==



