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PROVE MED DEN AMERIKANSKE VEIHOVEL ,RUSSEL GRADER®
SAMT SKRAPNING AV VEIBANEN MED ,WESTERN*“ SKRAPE.

Av overingenior Thor Olsen.

Under twelelosningen ivaar blev av en del av holdt paa at {erke, mens enkelte skyvggefulde
veidirektoriatets og Ostfold fylkes ingniorer un- partier var meget opblotte, De to billeder, fig.
der ledelse av overingenisren foretai en befaring 1 og 2, fra hovedveien gjiennem Rygge viser i det

Fig. 2.
av hovedveien fra Moss gjiennem Rygge, Rade vaesentlige den karakteristiske tilstand, idet mel-
og Omnsey {til Iredrikstad og derfra til Sarps- lemstadiene er av mindre interesse.
borg og Skjeberg kirke med retur til Moss. Den gamle hovedvei fra Moss til Fredrikstad
Befaringen fandt sted i den siste del av tale- giennem Rygge og Rade er en grusvei av tem-

lesningsperioden, idet veiene for den storste del melig stor bredde — giennemsnitlig 5 a 6 m.
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Partivis har den veert utsatt for et meget sterkt
rukvedlikehold, hvorved materialet i veibanen her
er opblandet med puksten. Trafikken er efter
vore forhold stor. 1 narheten av Moss byeriense

gaar der efter twlling i maanedene mai, juni og
Juli optil 775 kjoretoier pr dag, men maa i storre
avstand fra byen antaes meget mindre, antagelig
Vedlikeholdet som
fylket, foregaar med vei-

2

ca a 300 kjoretoier daglig.
i Ostfold er overtat av
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gjorte erfaringer at veere at man har et bruk-
bart middel til at holde wveien i forsvarlig stand.
Veibanen blir vistnok aldrig haard og fast og
derfor ikke helt ideel som transportvei, men den
generes paa den anden side hverken av hjulspor
eller slaghuller og saavidt man hittil har kunnet

ge heller ikke i wveesentlig grad av vedholdende
regn eller tforkeperioder. Stovplagen er efter
overingeniorens uttalelse mindre generende end

Fig. 3.

voktere med 6—9 km veistraekninger og leiet

hjwlp, hovedsakelig med anvendelse av grus. Puk

anvendes nu kun i spesielle tilfalder.
Indvalsningen av dicklag har kun veert fore-

fat i liten utsirsekning i nwerheten av Moss, og
for det meste i forbindelse med bituminoes be-
handling.

paa de <haardes veier. Dette kan antagelig for-
klares derigjennem, at det lose, 1 & 2 tommer
tykke gruslag ikke har saa lett for at bli fin-
malt av trafikken som et tyndere lag.

Anvendelsen av den amerikanske veihovel

Vedlikeholdet av veien har faldt vanskeligt og

temmelig Kkostbart. Efter de senere aars tilta-
cende antomobiltrafik er forholdene forvaerret

og vedlikeholdet blev derfor ifjor sekt omlagt ef-
ter de av veidirektoren fremholdie amerikanske
vedlikeholdsmetoder med en noget storre mangde

grus, som ved f{littig bruk av skraper holdes i
Levagelse eller med andre ord hindres i helt

at setie sig og bli haard. Hvert veivokierdistrikt
er i1 defte eiemed tildelf 1 skraper som nu
forarbeides ved fyvlkets redskapscentiral og koster
ca kr 125. Den amerikanske veihovel kom for sent
til at kunne brukes under det forlopne aars ved-
likeholdsarbeide, men er nu i stadig virksombhet.

Ved denne vedlikeholdsmaate synes de hittil

a 2

“

danner en betyvdelig forsterkning og forbedring
av  skrapernes virksomhet som den imidlertid
4,

ikke gjor overfladig. Paa grund av sin storre

tyngde og regulerbarhet og fremforalt sin store

hjulavstand (se fig. 3) blir selve hevlingsvirk-
somheten mer fremtradende end ved skraperne.

Bladet som kan manovreres omtrent efter bhehag,
hovler bort ujevnheter, ansamlinger av veidmks-
waterialer, hjulsporkanter ete og liegger materi-
alene igjen i fordypningene. Desuten kan man
ved bladets indstilling fremarbeide et riktig tver-
profil av wveiene, idet mitten eller kantene efter
omst@endigheterne kan skjares ned og materialene
likeledes dirigeres til forskjellige deler ,av veien.
Hovlens arbeide med foring av veidicksinateri-
alerne ind mot mitten av veien vil tydelig frem-
gaa av fig. 4.
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Det ligger i sakens natur — ihvertfald fore-
lobig — at veihovlen, som er et storre og Kkost-

harere redskap, ikke kan faa en saa almindelig
anvendelse som de lettere og billigere skrapere.
Vedlikeholdsarbeidet i ©stfold tankes derfor ord-
net saa at hevlen blir tildelt et storre distrikt
for at gjore det tyngre og grovere arbeide, mens
skraperne holdes i stadig virksomhet i hvert vei-
vokterdistrikt.

Skraperne av «Western»-typen forarbeides
som nwevnt ved fylkets verksted og utstyres nu
med en fast arm paa den ene side for styring
av hele redskapen foruten den beviegelige for
stillingen av bladene, som det vil sees av fig, 5.

Man har provet forskjellige typer av skraper,
men er nu blit staaende ved en standard{ype, som
har 2 kniver a 1,6 m og som triekkes av to hester.

Paa veier som vil bli vedlikeholdt paa denne
maate vil puk ikke bli anvendt som vedlikeholds-
materiale uten rvent undtagelsesvis 1 specielle
piemed. Skrapningen i forbindelse med hovlingen
synes at gjere god nytte ogsaa under selve twle-
losningen, idet de opblette veideksmaterialer hin-
dres i at samle sig i de heie hjulsporkanter som
hurtig stivner til og hindrer fmrdselen. Ved den
hyppige utgniduing torker veidaekket ogsaa hur-
tigere.

Veien fra Sarpsborg til Skjeberg Kkirke var
tildels paa grund av senere talelosning og kanske
mner fordi skrapemateriellet enduu ikke var fuld-

tallig kun i liten utstriekning behandlet med
skraper, Dens forfatning var paatagelig daar-

ligere end veien gjennem Rygge og Rade, men
den voldte dog ingensteds nmogensomhelst vanske-
lighet. De partier hvor skrapen var kjort var
betydelig bedre end de ovrige. Denne veistrick-
ning har veert vedlikeholdt med saa sterkt sten-
holdig grus, at skrapernes virksomhet faldt van-
skeligere, Veiens tverprofil som tildels led av
opskutte kamter og indsunket mittparti vilde nn
bli sokt brakt 1 den riktige form ved hj=lp av
den amerikanske hevel, som derfor aktedes diri-
gert hit efter bruken i Rygge og Rade.

Under reisen besiktigedes ogsaa en del nyere
veier bygget med sten og puklag. Vedlikeholdet
av selve veidmkket paa disse faldt ikke lettere
end paa grusveiene, men de synes at ha en bedre
evne til at motstaa tmlens virkninger. Med hen-
blik paa de nyere vedlikeholdsmetoder, skulde det
derfor antaes riktig hvor grund- og trafikforhold
ikke egner sig for rene grusveier, at utfore vei-
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dickkene av grovslaat, valset stenlag med saavidt
stor grusmangde, at bruken av hevel og skrape
falder lett. Saadanne veidakker er, hvor sten-
og grusforholdene passer for det, utfort ved en
hel del anlaeg paa forskjellige kanter av landet,
saavidt vites med et tilfredsstillende resultat.
Overingenioren 1 ©Ostfold la efter de hittil
gjorte erfaringer en betvdelig vekt paa at veiene

hadde et fast underlag-¢gulvs, som hevlen og
skrapen arbeidet mot uten at komme i direkte

kontakt med.

Flere av disse veier var bygget med driene-
ring med flate, stenfyldte grofter, uten at det
kunde merkes at overvand hadde gjort skade.
Imidlertid ansees det nodvendig paa enkelte ste-
der at anordne smrskilte grofier for overvandet.
Erfaringene med ophoiede banketter var derimot

De samlet vand og sele og anordnin-

ikke gode.
ger av utstik har ikke altid under vaarlesningen

den tilsiktede virkning. Hvor bankettene ikke
samtidig tjener som fortaung bor det derfor vist-
nok for hvert enkelt tilfelde overveies, om det
ikke er heldigere at bankettene utferes i hoeide
med den tilgraensende veibane og gruses for at
kunne opta den gaaende frafik og den mer til-
feeldige del av den kjerende. Under befaringen
besaaes endel penefrasjons- og overflatebehand-
linger av veidiekker med forskjellige stoffer. Disse
vil imidlertid bli behandlet i faellesskap med lig-
nende arbeider i de ovrige fylker.

I Ostfold fylke synes det amerikanske ved-
likeholdssystem med et lest gruslag at bare gode
resultater., Erfaringene den n@ermeste tid frem-
over vil vaere av betydelig interesse, hvorfor de
vil bli sekt omtalt i «Meddelelsene» saasnart sikre
resultater foreligeger. Overalt, hvor det volder for
holde

store vanskeligheter og omkostninger at
veiene i tilfredsstillende stand bor derfor ved-
likehold med hovel, skraper og efter behovet

storre grusmasengder sokes iverksat. Herved vil
ingen unodige omkostninger opstaa, idet skra-
perne er billige og forsaavidt trienges overalf,
mens de storre grusmeengder ihvertifald i mange
tilfaelder vil oph&ves av reduksjonen i bevilg-
ningene til puksten.

Bruken av de bedre, men samtidig kostharere
hovler, antaes til en begyndelse naturlig at burde
konecentreres om de hetvdeligere veier, hvor tra-
fikkens storrelse og veidickkenes ftilstand tilsier
bruken av et kraftigere og fuldkommnere utstyrt
redskap.



